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Karlsruhe
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Berühmte Persönlichkeiten aus Karlsruhe
ĂDie Liebe zum Erfinden hºret niemals aufñ Carl Benz

Heinrich Hertz 
1886/88 der Nachweis der elektromagnetischen Wellen in 
Karlsruhe, die Basis f¿r alle heutigen Ăover-the-airñ 
Kommunikationen.

Carl  Benz
Geboren und studiert in Karlsruhe; Sein Benz Patent-
Motorwagen Nummer 1 von 1885 gilt als erstes 
praxistaugliches Automobil. 

Emile Skoda
Studierte in Karlsruhe; Namengeber des Automobilherstellers 
ĂĠkodaAutoñ.

Karl Steinbuch
Gilt als Begründer der Informatik; war von 1958-1980 
Professor an der Fakultät. Die Zukunft neuer Automotive-
Anwendungen steckt in der Informationsverarbeitung und 
Digitalisierung.

Dieter Zetsche
Vorstandsvorsitzender der Daimler AG seit 2006 ist. Von 1971 
bis 1976 studierte er an der Fridericiana Elektrotechnik. Seit 1. 
Oktober 2009 gehört er dem Aufsichtsrat des KIT an.
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Motivatoren
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Herausforderungen und Rahmenbedingungen

ÁAnschubfinanzierung für Zero Emission

ÁSicherung der mittel-/langfristigen Marktteilnahme

ÁWeitere Gesetzgebungen zu erwarten

Zukunftssicherung
ÁNachhaltige Reduzierung KV und CO2Emission

ÁAbsicherung CO2-Flottenverbrauch

ÁPolitische Begrenzung von Lärm und Abgas

Treiber Emission und LCC

ÁBeachtung Kosten-Nutzen-Relation

ÁTotal Cost of Owenership im Fokus

ÁSekundärkosten durch Infrastruktur 
ggf. auch Mitarbeiterqualifizierung

ÁEntscheidung unter unscharfen 
Rahmenbedingungen

ÁDynamik des Umfelds

ÁAufbau der Infrastruktur

Schrittweise zum Ziel

Wirtschaftlichkeit

ÁÖffentliche Wahrnehmung

ÁPolitische Beachtung

ÁWettbewerb der Systeme

Strategische Dimension

ÁEinsatz 10h/d und >300d/a

ÁNiedrige Durchschnittsgeschwindigkeit 
15km/h

ÁStart/Stopp (3mio in 10a)

ÁTür auf ïTür zu

ÁHeizen und Kühlen 
des Fahrgastraums

ÁBis zu 2kWh/km

Stadtbus

ÁNachhaltiger Markteinstieg nur durch 
ausgereifte Produkte

ÁTechnologieentwicklung nicht als Selbstzweck

Kundennutzen & Qualität

Heraus-

forderungen 

Elektrische 

Antriebe


